Protokoll der 36. Stadtteilgesprache Hardt

am Dienstag, dem 07.11.2023, um 18:30 Uhr,
in der Mensa der Gesamtschule Hardt, Vossenbaumchen 50
41169 Monchengladbach

Moderatorin Antje Rometsch und Bezirksvorsteherin Monika Halverscheid begrufen die
Anwesenden, bedanken sich bei Schulleiterin Frau Dr. Franka Christen fir die Bereitstellung
der Raumlichkeiten und erlautern fir neue Teilnehmer kurz das Ablaufschema.

Frau Dr. Christen stellt sich kurz als Nachfolgerin von Frau Susanne Kdlling vor, die nach 14
Jahren als Schulleiterin in den Ruhestand gegangen ist und berichtet tUber verschiedene
Projekte, die derzeit an der Schule durchgefiihrt werden. So laufen derzeit z.B. die
Planungen fur ein Tiny-Forest-Projekt, fur das Oberburgermeister Felix Heinrichs als
Schirmherr gewonnen werden konnte.

Im Rahmen der Ublichen Vorstellungsrunde wird anschlieRend die Tagesordnung erarbeitet.

Lieferverkehr Romerkuppe

Zum Protokoll der letzten Gesprache wird von Frau Schaarschmidt auf die Anmerkung
,Seitdem wurden keine Beschwerden mehr registriert.“ hingewiesen. Dies ist so nicht
richtig. Es sind weitere VerstoRRe gegen das Einfahrtverbot registriert worden, von denen
die Schriftfihrung jedoch keine Kenntnis erhalten hatte. Frau Schaarschmidt will
kommende Verstdle, mit denen gerechnet wird, weitergeben.

(Anmerkung der Schriftfiihrung: Verstél3e werden von Frau Schaarschmidt regelméaflig

an die zusténdigen Polizeibehérden weitergegeben und parallel auch der
Bezirksverwaltungsstelle zur Kenntnis gegeben. Seit dem 07.11.2023 wurden 20
VerstoRe registriert — Stand 14.05.2024)

Verkehr

O

Geschwindigkeitsmessungen Am Kirschbaum

Im letzten Protokoll wurde zu den Ergebnissen der Geschwindigkeitsmessungen
darauf hingewiesen, dass buBgeldbewehrte Uberschreitungen nur bei 2,35 % aller
Fahrzeuge festgestellt wurden. Es wurde darum gebeten, dass auch die absoluten
Zahlen nachgeliefert werden.

(Anmerkung der Schriftfiihrung: Die absoluten Zahlen der Messungen stellen sich wie
folgt dar: Im Zeitraum von Mittwoch, dem 5. April 2023, 07:00 Uhr bis Donnerstag,
den 20. April 2023, 10:00 Uhr wurden Messungen an insgesamt 9530
Verkehrsteilnehmern durchgefiihrt.

Dabei handelte es sich um 5.739 PKW (ca. 60,1 %), 1.738 Transporter (ca. 18,2 %),
1.007 Zweiréder (ca. 10,6 %), 955 LKW (ca. 10 %) und 91 Lastziige (ca. 1 %).

85 % der Fahrzeuge waren bei den Messungen nicht schneller als 33 km/h (8.100
Fahrzeuge). Gerechnet mit einer Messdauer von 14 Tagen ergibt sich damit eine
tagliche Belastung der Stral3e von durchschnittlich ca. 681 Verkehrsteilnehmern,
wobei in den Nachtstunden regelméafilig weniger Fahrzeugbewegungen registriert
werden. Bei dem angegebenen Wert von 2,35 % ist somit von insgesamt 224 und
damit von durchschnittlich 16 bul3geldbewehrten Geschwindigkeitsiiberschreitungen
pro Tag auszugehen.)

Tempo 30 Vorster StralRe

Die Einflihrung der Tempo-30-Regelung wegen Larmschutz aufgrund der Umsetzung
von Maflinahmen aus dem Larmaktionsplan (LAP) der Stadt wird sehr ausgiebig und
emotional diskutiert. Das Thema war schon im Vorfeld in verschiedenen Medien



aufgeworfen worden. Auch von Blrgern aus Winkeln ist bekannt, dass dort ein
erhdhtes Verkehrsaufkommen seit Beruhigung der Vorster Stralte wahrgenommen
wird, was Ausweichverkehren angelastet wird.

Es wird erlautert, dass der LAP in mehreren Stufen beschlossen wurde und derzeit
die 4. Stufe in der politischen Diskussion ist. Die bisher in den ersten drei Stufen des
LAP beschlossenen Malinahmen werden von der Verwaltung Zug um Zug
umgesetzt. Da es sich bei dieser Umsetzung von Beschlissen um ein einfaches
Geschéft der laufenden Verwaltung handelt, erfolgt keine zusatzliche Information der
Offentlichkeit, wenn eine MaRnahme begonnen wird, da sich die Umsetzung selbst
nur noch nach vorhanden personellen und sonstigen Kapazitaten orientiert.

Es wird nachgefragt, ob nicht eine zeitliche Begrenzung der Tempobeschrankung auf
die Nachtstunden umgesetzt werden kénnte oder ob die Tempobeschrankung wieder
aufgehoben wird, wenn nach Beendigung der BaumafRnahmen der NEW die Stral3e
mit einem larmoptimierten Asphalt ausgeristet wird.

Neben viel Kritik und Unmut wird auch Zustimmung zur neuen Regelung artikuliert.
Es wird darauf hingewiesen, dass friher immer auf Larmschutz gedrungen wurde.
Diese Forderung wurde nun umgesetzt und wird begri3t. In dem Zusammenhang
wurde auch von einem Teilnehmer ein Zeitverlust von knapp 2 Minuten auf dem
Arbeitsweg durch Hardt als durchaus vertretbar angesehen.

Nachfragen gab es auch zu den Darstellungen im LAP, wonach nicht fur den ganzen
StraRenzug Tempo 30 vorgesehen war, sondern nur fur Teilabschnitte, sowie zu
einer Evaluierung von umgesetzten Mallnahmen (es wird ein Zeitraum von 2 Jahren
vorgeschlagen) bzw. in welchen zeitlichen Abstanden eine Aktualisierung des LAP
erfolgt, da sich im Verlauf der Zeit immer wieder Parameter &ndern, die einen Einfluss
auf die Beurteilung von Streckenabschnitten haben kénnen.

(Anmerkung der Schriftfiihrung: Nach Information durch den Fachbereich
Stadtentwicklung und Planung ist es generell so, dass
Geschwindigkeitsreduzierungen, auch aufgrund von Ladrmschutz, immer im
Rahmen/auf Basis einer Einzelfallpriifung erfolgen bzw. nicht erfolgen. Hierbei
werden im Interesse eines méglichst zusammenh&ngenden
Geschwindigkeitsniveaus, sinnvolle StraBenabschnitte gebildet bzw. diese in den,
nach deutscher Berechnungsvorschrift (Richtlinie fiir Ldrmschutz) erstellten,
L&rmberechnungen abgebildet. Abweichungen kénnen sich hier durch die
unterschiedlichen Berechnungsvorschriften (EU fiir LAP) und der deutschen
Vorschrift fiir die Anordnungen der Verkehrsbehérde ergeben. Auch angrenzend an
die in den fritheren Runden des Larmaktionsplanes vorgeschlagenen Abschnitte
existieren grundsétzlich Ldrmpegel, bei denen das behérdliche Ermessen zur Nicht-
Anordnung einer Geschwindigkeitsreduzierung stark beschrénkt ist. Die fiir eine
Geschwindigkeitsreduzierung notwendigen Auslésepegel liegen inzwischen weit
unter den fiir die Aufstellung der ersten stéadtischen Lédrmaktionspléne
herangezogenen Larmpegel von >70/60db(A). An Bundesstral3en gelten bereits
Larmsanierungswerte von 64/54 dB(A). Inzwischen ist es des Weiteren auch
wissenschatftlich anerkannt (bei der Erstellung der 2. Runde des LAP noch in der
wissenschaftlichen Untersuchung), dass auch bei Geschwindigkeiten von 30 km/h ein
larmmindernder Asphalt eine spiirbare Entlastung erwirkt bzw. andersrum (da ab
etwa 20 km/h die dominierende Larmquelle des StraBenverkehrsldrms das Reifen-
Fahrbahn-Geréusch ist). Eine kombinatorische Wirkung von LdrmschutzmalBnahmen
ist besonders wichtig und wiinschenswert, da alle bereits beschlossenen
Belastungsachsen einen sehr hohen Larmpegel aufweisen. Aufgrund dessen wurden
alle Abschnitte einbezogen, fiir die eine Uberschreitung dieser Werte zu erwarten
war. Eine Ausdehnung der Anordnung auf die komplette Achse Tomper
StralBe/Vorster Stralle war die notwendige Folge.

Fiir die Berechnung werden geplante Anderungen an der Stral3endeckschicht mit
eingeplant/simuliert, so dass die entsprechende strallenverkehrsrechtliche
Anordnung auch fiir die Zukunft bzw. dauerhaft gilt. Die im ersten Schritt erfolgte
Anordnung von Tempo 30 ist aber allein nicht ausreichend, um den notwendigen




Larmschutz fiir die Anwohner zu erhalten. Erst mit der Kombination beider
Malnahmen, Tempo 30 und ldrmmindernder Asphalt, wird ein ausreichender
L&rmschutz erreicht.

Aktuell und zukiinftig wird an allen Belastungsachsen des Ldrmaktionsplanes das
Priifverfahren zu einer Absenkung der Geschwindigkeit als MalBnahme
aufgenommen, so dass hier keine Missverstéandnisse mehr entstehen kénnen. Der
LAP dient in diesem Bereich hauptséchlich der Priorisierung der entsprechenden
Priifverfahren.

Eine mégliche Verdréngung von Verkehren aufgrund von Anderungen der
Geschwindigkeiten aufgrund von Larmschutz wird bei der Priifung immer mitbedacht.
Eine nennenswerte Verdrédngung auf andere Strecken erscheint aus verkehrlicher
Sicht hier nicht plausibel, da (ber die dort vorhandenen Strallen keine kiirzere
Reisezeit zu erwarten ist.

Zu einer Aktualisierung bzw. Monitoring wurde weiter ausgefiihrt, dass in einem
ersten Schritt der derzeitige LAP fertiggestellt werden muss. Ein Monitoring bei
MaBnahmen wie der Einfliihrung von Tempo 30 aus Griinden des Larmschutzes ist
nicht vorgesehen, da die so erzielten Auswirkungen und die Effektivitét in der
Wissenschaft schon hinlénglich und mehrfach anhand von Messungen etc. (iberpriift
worden sind. Auch die Funktion aller anderen MalRnahmen im Sinne einer direkten
Larmminderung (z.B. Ldrmschutzwand oder ldrmarmer Asphalt) sowie einer
Verbesserung der Nahmobilitat (z.B. Querungshilfen) muss nicht mehr evaluiert
werden, da dies seit Jahren/Jahrzehnten dem Stand der Technik entspricht.
Hinsichtlich einer Aktualisierung ist laut Vorgabe der EU ein Zeitraum von fiinf Jahren
fiir eine Kartierung mit aktuellen Daten vorgesehen, woraus dann ein neuer LAP
aufzustellen wére. Seitens der Verwaltung wird mit den vorhandenen Ressourcen
durchgéngig am LAP und dessen Aktualisierung gearbeitet.)

Ampel Vossenbaumchen/Vorster Stralle

Im Rahmen der Diskussion um die Vorster Stral’e wurde von einem Anwohner
angeregt, die Ampel an der Kreuzung Vorster Stral3e / Vossenbdumchen nachts
abzuschalten, damit der wenige Verkehr dort nicht anhalten muss und so durch
Abbremsen, Anfahren und zu laute Autoradios eine Larmbeeintrachtigung entsteht.
Die Ampel ware schon mal eine Zeit lang abgeschaltet gewesen, wirde jetzt aber
wieder nachts durchlaufen.

(Anmerkung der Schriftfiihrung: Die Anregung wurde an den zusténdigen
Fachbereich StralBenbau und Verkehrstechnik weitergegeben. Von dort wurde die
folgende Stellungnahme (bersandt: ,Die Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur
StralBenverkehrsordnung (VwV-StVO) fordert, dass Lichtsignalanlagen in der Regel
auch nachts in Betrieb zu halten sind. Flir diesen Zeitraum wird ein besonderes
Signalprogramm empfohlen, das alle Verkehrsteilnehmer nur kurz warten lasst. In
MG ein Umlaufprogramm mit 60 Sekunden Umlaufzeit. Ein Abschalten der Ampein
darf nur in begriindeten Ausnahmen erfolgen.

Die technische Richtlinie fiir Lichtsignalanlagen RILSA der FGSV
(Forschungsgesellschaft fiir Strallen- und Verkehrswesen) weist ausdriicklich darauf
hin, dass Unfalluntersuchungen gezeigt haben, dass durch das Abschalten von
Lichtsignalanlagen eine deutlich erhbhte Unfallwahrscheinlichkeit besteht. Dartiber
hinaus wird bemerkt, dass die durch Nachtabschaltung entstehenden
volkswirtschaftlichen Verluste deutlich h6her liegen kbénnen, als die bewertbaren
Einsparungen und eventuelle Nutzen im Hinblick auf Ld&rmentwicklung,
Schadstoffentwicklung und Fahrzeiten.

Die Errichtung und der Betrieb der Anlagen wird durch die Ordnungsbehérde (das
Ordnungsamt) angeordnet. Der Betrieb der Anlagen incl. der
Verkehrssicherungspflicht obliegt dem Fachbereich Strallenbau und Verkehrstechnik.
Derzeit werden 253 Lichtsignalanlagen in stadtischer Hand betrieben. Alle Anlage
laufen durchgéngig (24/7). Die Zustandigkeit liber die Anordnung der temporéren




Abschaltung von Lichtsignalanlagen obliegt gemal3 §45 der StralRenverkehrsbehérde.
Die temporéare Abschaltung von Lichtsignalanlagen wird aus Griinden der
Unfallvermeidung nicht befiirwortet. Die Energieeinsparpotentiale sind bei modernen
LED Anlagen auch nur sehr geringfligig, weil alle neuen Lichtsignalanlagen mit 1,7
Watt LED-Signalgebern ausgestattet sind, so dass der Energieverbrauch der
Aullenanlage sehr gering ist.

Die Ausschaltung von Ampelanlagen erfolgt aus o0.g. Griinden in MG nicht.”)

BrahmsstraBle / Lehloher Weg

Von Besuchern des Hardter Walds wird festgestellt, dass in der Nahe des
neugestalteten Spielplatzes verstarkt widerrechtlich PKW geparkt werden. Diese sind
oftmals den Spielplatznutzern bzw. deren Eltern zuzuordnen. Es wird darum gebeten,
dass das Parkverhalten in dem Bereich kontrolliert wird und hinterfragt, ob am
Parkplatz am Waldrand (Brahmsstral3e) ein Zusatzschild ,auch Parken Spielplatz*
angebracht werden kann. Es wurde auch festgestellt, dass PKW Fahrer Gber
Navigationssysteme direkt bis zum Spielplatz gefuihrt werden.

(Anmerkung der Schriftfiihrung: Die Anregungen wurden an die Verwaltung
weitergegeben. Hinsichtlich von Kontrollen des Parkens wurde angeregt,
stichprobenartige Kontrollen in einer Jahreszeit durchzuftihren, zu der der Spielplatz
auch gut frequentiert wird.)

o Radwege

o}

Radweg Vorster Stralle

In der Vergangenheit wurde der Zustand des Radweges entlang der Vorster Strale
ab dem ehemaligen Jagerhof (Haus Nr. 520) bis zur Nikolausstral3e in Fahrtrichtung
Ortsausgang/Hehler wird erneut thematisiert. Der Radweg befindet sich in einem sehr
schlechten Zustand. Er wird Uber eine kaum noch sichtbare Kennzeichnung auf dem
Birgersteig gefuihrt. Dies alleine fihrt immer wieder zu gefahrlichen Situationen
zwischen Radfahrern und FuRgangern. An der Einmindung der Alexander-Scharff-
Strale in die Vorster Str. fuhrt der Fahrradweg direkt auf die StralRe. Eine
entsprechende Markierung und evtl. Beschilderung auf der Fahrbahn fehlt bislang.
Diese Missstande wurden der mags und der Verwaltung bereits mehrfach mitgeteilt.
(Anmerkung der Schriftfiihrung: Da bereits mehrfach seitens mags oder Verwaltung
nicht reagiert wurde, wurde in der Sitzung der Bezirksvertretung Nord am 24.01.2024
durch Frau Brenner eine entsprechende offizielle Anfrage zum Sachverhalt gestellt.
Die zustéandige Fachverwaltung hat dazu wie folgt geantwortet:

,An der genannten Stelle besteht flir Radfahrer eine Benutzungspflicht der Radanlage
auf Gehwegniveau. Die Erneuerung der bereits vorhandenen Markierungen ist
Aufgabe der Ménchengladbacher Abfall-, Griin- und Strallenbetriebe AGR (mags).
Seitens der Verwaltung wird Ihre Anfrage dorthin weitergeleitet. Im Bereich der
Alexander-Scharff-StralSe endet die Benutzungspflicht und der Radfahrer muss auf
die Fahrbahn wechseln, da der folgende Gehweg fiir Radfahrer zu schmal ist. Derzeit
befindet sich an dieser Stelle neben dem wenig deutlichen Wechsel auf die Fahrbahn
auch ein angedeuteter Schutzstreifen in der Engstelle zwischen Alexander-Scharff-
Stralle und Nikolausstral3e. Hier wird durch die Verwaltung eine Méglichkeit des
deutlicheren Radweglibergangs auf die Fahrbahn gepriift ebenso wie die Frage, ob
die Markierung von Radfahrpiktogrammen in dem Bereich eine Mdglichkeit wére, die
Sicherheit zu erh6hen, indem die Kfz-Fahrer an die dortigen Radfahrer erinnert
werden. Uber das Priifergebnis wird die Verwaltung in der Bezirksvertretung Nord
berichten. Eine gesamte Uberplanung des Bereiches ist derzeit nicht vorgesehen und
vor dem Hintergrund von sehr knappen personellen Ressourcen auch nicht kurzfristig
realisierbar.”)




o Radweg Hardter Landstrale

Der Zustand des Radweges entlang der Hardter Landstralle von der Vorster Stralle
bis zum Hardter Wald wird deutlich kritisiert. Dort sind sehr viele Schaden und
Unebenheiten zu beklagen.

(Anmerkung der Schriftfiihrung: Der Sachverhalt wurde an die zustdndige mags
weitergegeben.)

Netzwerk 60+

Es wird Uber den weiteren Fortgang der Arbeit des Netzwerkes 60+ berichtet. Die
Angebote des Netzwerkes werden gut angenommen und sollen weiter ausgebaut
werden.

Jeweils am 2. Dienstag im Monat wird z.B. um 9:30 Uhr ein Frihstlck im Pfarrheim St.
Nikolaus, Alexander-Scharff-Str. 38, ausgerichtet, bei dem man sich auch Uber alle
andern Angebote informieren kann.

Alle Menschen ab 60 Jahren, die gerne wohnortnah Gleichgesinnte treffen méchten, sind
herzlich eingeladen. Ein Kostenbeitrag fur das Frihstick wird am Tag der Veranstaltung
eingesammelt.

Weitere Informationen kann man bei den Initiatoren erhalten (Kath. Kirchengemeinde,
Ev. Kirchengemeinde, AWO)

Starkregen Piperlohof

Lt. Aussagen von Anwohnern besteht regelmaRig die Gefahr von Uberschwemmungen
bei starken Niederschlagen aufgrund des Riickstaus im Kanalsystem aus dem
Industriegebiet Tomp. In Piperlohof gibt es jedoch ein Pumpwerk, dass in diesen Fallen
schnelle Abhilfe schaffen kénnte, die beiden Systeme seien aber baulich nicht
miteinander verbunden. Es wurde berichtet, dass in der Vergangenheit bereits
aufsteigendes Regenwasser durch die Feuerwehr vom Uberlaufenden Kanal in das dicht
danebenliegende Bauwerk abgepumpt, wodurch ein Volllaufen von Kellern oder
tiefergelegenen Grundstiicken vermieden werden konnte.

(Anmerkung der Schriftfiihrung: Die NEW wurde zum Sachverhalt um Stellungnahme
gebeten und hat mitgeteilt:

»,Nach unserer Recherche ereignete sich in der Nacht vom 22.06 auf den 23.06 2023 ein
aullergewobhnliches Starkregenereignis, welches von unseren Regenschreibern
Vossenbdumchen (ca. 1,6 km Entfernung) und Mackenstein (ca. 2,6 km Entfernung)
aufgezeichnet wurde.

Wegen einer nicht ordnungsgemal funktionierenden Riickstausicherung kam es in
Verbindung mit dem Starkregenereignis zu einem Riickstau im Keller eines Hauses in
der Stral8e Piperlohhof. Die Feuerwehr hat in Abstimmung mit Mitarbeitern der NEW das
Abwasser in Richtung Pumpwerk Piperlohof geleitet und so fiir Abhilfe gesorgt. Hier lag
die Ursache in der nicht ausreichenden Rlickstausicherung des privaten Wohnhauses;
eine ordnungsgemaél betrieben Riickstausicherung hétte die Kelleriiberflutung
vermieden.

Eine bauliche Verdnderung im Kanalnetz ist hier nicht zielfiihrend, da das Pumpwerk
Piperlohhof und der Freigeféallekanal in ein und dasselbe Kanalnetz entwéssern. Die
aktuelle KanalbaumalBnahme in der Vorster Stral3e hat keinen Einfluss auf die Ableitung
von Regenwasser im Bereich Pieperlohhof, Tomper Stralle.

Die betroffenen Grundstiicke Piperlohhof befinden sich in einem natiirlichem
Gelédndetiefpunkt, so dass die Eigenvorsorge hier besonders zu beachten ist.

Es gibt Grenzen der technischen und wirtschaftlichen Beherrschbarkeit von
Starkregenereignissen. In Folge eines Starkregenereignisses kommt es zu einem Abfluss
von Niederschlagswasser an der Gelédndeoberfldche, da das Wasser aufgrund der hohen
Intensitat und der kurzen Dauer durch die vorhandenen Kanalisationsanlagen nicht
aufgenommen werden kann. Jeder Haus- und Grundstlicksbesitzer steht daher mit in der




Verantwortung, bauliche Schutzmalinahmen flir den eigenen Besitz zu ergreifen.”

Siehe hierzu bitte auch:

https:.//www.new.de/fileadmin/user upload/new.de/Dokumente/Wasser/Schutz vor Ruec
kstau NEW.pdf)

Spielplatz Tomp

Die Grinflache im Gewerbegebiet Tomp, auf der urspriinglich laut Bebauungsplan ein
Spielplatz realisiert werden sollte, wird erneut thematisiert. Bis auf eine zwischenzeitlich
erfolgte einmalige Rodung des Gelandes ist hier nichts weiteres passiert.

Frau Brenner bietet an, sich bei ihr Gber den Spielplatzentwicklungsplan informieren zu
kénnen und verweist auf weitere Spielplatzprojekte, die in Hardt noch in der Schwebe
sind, wie z.B. im Neubaugebiet an der Winkelner Stral3e. Die fragliche Grinflache
befindet sich wahrscheinlich inzwischen in der Zustandigkeit der EWMG, da der Bau
eines Spielplatzes hier nicht mehr vorgesehen ist.

(Anmerkung der Schriftfiihrung: Nach dem letzten bekannten Stand von Mitte November,
wollte sich eine Anwohnerin mit der Kitaleitung wegen des weiteren Vorgehens
besprechen. Im Gespréch war eine Unterschriftensammlung um eine Nutzung der
Griinflache als Spielfldche zu realisieren.)

Ausbau Peter-Grams-StrafRe

Lt. Anwohnern wurde die Peter-Grams-Stralle 1986 gebaut. Die letzte Asphaltdecke auf
dem Stiick zwischen Alexandr-Scharff-Stral3e und Nikolausstral3e wurde bislang jedoch
immer noch nicht aufgebracht, so dass Rinnen und Kanale Uberstehen. Es wird
nachgefragt, wann der Endausbau erfolgt.

(Anmerkung der Schriftfiihrung: Auf Nachfrage beim Fachbereich StralBenbau und
Verkehrstechnik und der mags ist festzustellen, dass eine Sanierung/Ausbau der Peter-
Grams-Stral3e kurz oder mittelfristig nicht geplant ist. Bei der Peter-Grams-Stral3e
handelt es sich um eine, laut Klassifizierung im Vorrangstral3ennetzplan der Stadt
Ménchengladbach, untergeordnete Stral3e. Aufgrund von Priorisierungen kénnen die
notwendigen Mittel im Haushalt flir Ausbau und Sanierung der Peter-Grams-Stral3e, die
sich nach einer ersten groben Kostenschétzung auf ca. 250.000,- € belaufen wiirden,
derzeit nicht zur Verfligung gestellt werden. Die mags wird jedoch, wie bisher, bei Bedarf
notwendige Reparaturmal3nahmen durchfiihren.)

Buslinie 26

Es wurden die Situationen thematisiert, die bei Fahrten mit der Buslinie 26 entstehen,
von der auch die EAE bedient wird. Lt. Aussagen von Blirgern herrschen teilweise
unzumutbare Zustande an den Haltestellen und auch in den Bussen wahrend der
Beforderung.

Es wird von Pdébeleien und sogar Angriffen und Handgreiflichkeiten berichtet. Diese
Beobachtungen wurden auch seitens der Schulleitung der Gesamtschule Hardt bestatigt,
da auch Schilerinnen und Schiler betroffen sind.

Vorfalle wurden dabei teilweise auch an die NEW gemeldet, eine Verbesserung wurde
aber noch nicht festgestellt. Es wird empfohlen, weiterhin alle Vorfalle an die NEW
weiterzugeben und Ubergriffe auch bei der Polizei anzuzeigen.

Weiter wird vorgeschlagen, die Situation auch an die EAE weiterzugeben und dort um
Unterstlitzung nachzufragen.

(Anmerkung der Schriftfiihrung: Die EAE wurde angeschrieben und um Stellungnahme
gebeten, ob die Vorfélle Vorwlirfe bekannt sind bzw. ob von Seiten der EAE
Mobglichkeiten gesehen werden, auf die Bewohner der Einrichtung einzuwirken, damit die
gemeldeten Beléstigungen aufhéren. Von Seiten der zustidndigen Bezirksregierung
Diisseldorf gab es Gespréache mit Polizei und NEW. Es wurde festgestellt, dass es
tatséchlich teilweise sehr voll in den Bussen ist. Das hédngt auch damit zusammen, wie




hoch die Belegung in der Einrichtung ist und wie lange die Personen bleiben. Das kann
sehr unterschiedlich ausfallen, wie bestétigt wurde. Besonders der Dienstag ist fiir viele
Menschen interessant, weil dann Gelder ausgezahlt werden und viele dann in die Stadt
fahren wollen. Die NEW wurde gebeten, ggfs. andere Taktzeiten einzurichten. Seitens
der Polizei liegen jedoch keine Anzeigen vor.

Auf Nachfrage von Herrn Reinhold Schiffers bei der NEW wurde, auch unter Berufung
auf gemeinsame Gespréchstermine, von dort mitgeteilt:

,Die Mitarbeiter der EAE sprechen die Asylbewerber auf die OPNV-relevanten Themen
wie z.B. Kauf eines Tickets sowie Verhalten im Bus an. AulBerdem soll dabei die
rechtliche Situation in Deutschland den EAE-Bewohnern nochmals néhergebracht
werden. Seitens Polizei und dem zusténdigen Bezirksdienst ist aus den Erkenntnissen
des gemeinsamen Termins eine erhéhte Sensibilitdt und Bereitschaft zum Eingreifen
signalisiert worden. Auch wir haben nochmals unsere Verkehrsmeister dahingehend
sensibilisiert, bei gemeldeten Vorféllen umgehend entsprechende Hilfsmal3nahmen (Info
Polizei und Kontrollwagen zwecks Unterstiitzung vor Ort) fiir das Fahrpersonal und
Fahrgéste einzuleiten.”)

Flichtlingssituation

Herr Dr. Brenner berichtet zur Fllichtlingssituation. Es wird weiter regelmafig
Deutschunterricht fur derzeit ca. 20 Jugendliche gegeben, die teilweise traumatische
Erlebnisse hinter sich haben. Der Unterricht erfolgt in Englisch und Deutsch, teilweise mit
Dolmetschern flir afghanisch etc.

Der Unterricht ist aufgrund der besonderen Situation fir alle Seiten anspruchsvoll. Alle
Einrichtungen in der Stadt sind voll. Als Einrichtungstrager stehen zurzeit die Johanniter
zur Verfligung.



